
Circling Approche 

KJFK  approche >> VOR 04R >> circle 31R 

 

Pour l'A321 catégorie C le tableau "Circling approach areas" donne pour une DA de 680 + 13ft (alt piste) un radius de 2.7 NM. 

 

Comme cet exercice est nouveau pour nous, nous allons utiliser un maximum les possibilités offertes par le FMGS du Toliss. 

- création de deux points pilote correspondant au seuil des pistes 04R et 31R pour afficher sur le ND deux cercles de 3NM de 

rayon correspondant à l'aire de manœuvre autorisée (2.7NM) : 

    - pour la 04R >> carte RNAV Z 04R >> le point EBBEE est à 4.5 nm du seuil 

    - création du point R04RC EBBEE/44/4.5 puis sur ce point création d'un radius de 3MN dans la page FIX INFO 

 

     - pour la 31R >> carte RNAV Z 31R >> le point IGIDE est à 5.8 NM du seuil 

    - création du point R31RC IGIDE/314/5.8 puis sur ce point création d'un radius de 3MN dans la page FIX INFO 

 



 

 

Pour visualiser l'axe de la piste 31R création d'une radiale (314-180=134°) à partir du point R31R5C sur la page FIX INFO 

 

 

Visu sur le ND 

 



Gestion de la vitesse : 

- vérif que la page APPR PHASE est active 

- avant le point BEBKE l'avion est stabilisé à 1500 ft QNH 

- volet 1 puis 2 pour atteindre la vitesse F et gear down 

- après BEBKE volet 3 

 

La gestion de la descente : 

 - affichage du minima (700ft) sur le FCU 

 - à partir de BEBKE la descente fera en mode FPA de 3° jusqu'a 1000 ft (altitude de tour de piste) où elle est stoppée afin de 

garder de la hauteur pour un bon visuel piste. 

  

 Réalisation de l'approche à vue : 

 - une fois dans le "cercle" du point R04RC >> mode HDG et virage à droite en gardant un visu sur la 04R 

 - quand visu sur la 31R >> déconnection du PA pour virage à gauche et descente. 

  

 Après quelques essais l'atterrissage est réussi. 

  

 

 

 Nous avons pratiqué une autre variante 

 Gestion de la vitesse identique 

 Gestion de la descente identique 

 Réalisation de l'approche à vue : 

 - maintien du cap >> verticale piste 31R >> vent arrière >> déconnection PA >> base >> finale 

 C'est le pilote de droite qui doit être PF pour un bon visu sur la piste. 

  

 TOGA et MA 

 - lors de la remise de gaz nous avons perdu le tracé de la Missed Approach de la 04R 

 - tracé de la radiale 100° de JFK et de la radiale 221° de DPK sur le ND 

 - 4000 ft sur le FCU 

 

 

 

 

 

 

 



Second plan de vol : 

Copie du plan actif et modification de l’arrivée >>  RW 31R sur le second plan de vol. 

Quand l’avion rentre dans l’aire de manœuvre et que le mode HDG est activé, le PM active le second plan de vol. 

La piste est affichée sur le ND et est une aide visuelle jusqu’à ce que le pilote ait un visu sur le seuil de la 31R >> déconnection du 

PA  

 

 

 


